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MOCNE -STRONY SYSTEM W e
DUZYCH PREDKOSCI

Mocnymi stronami systemow kolejowych duzych predkosci
sa, miedzy innymi:

duza zdolnos$¢ przewozowa,
krotki czas przejazdu,
bardzo niska liczba wypadkow,

relatywnie niewielkie oddzialywanie na sSrodowisko
w stosunku do innych gatezi transportu,

konkurencyjnosé¢ w stosunku do transportu Ilotniczego
na odlegtosci 100 - 800 km oraz w stosunku do transportu
samochodowego we wszystkich segmentach rynku,

nizsze koszty utrzymania o okoto 25% w stosunku do kolei
konwencjonalnych.
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Celami nadrzednymi w zakresie ksztaltowania rozwoju polskiej
infrastruktury kolejowej sa:

+* zasadnicza zmiana jakosci oferty przewozowej w ruchu
pasazerskim,

«* integracja systemu transportowego Polski z systemem
europejskim.

Zgodnie ze strategia Unii Europejskiej podstawowymi
atrybutami tego systemu powinny byé¢:

*** interoperacyjnosé - zapewnienie szeroko rozumianej harmo-
nizacji,
o

+*  intermodalnos¢ - zapewnienie peilnego tancucha transporto-
wego.

(£>  POLSKIE KOLEJE PANSTWOWE Spotka Akcyjna



s ;Ai‘:.t;r - j 13

T - o — S
INTERMODALNOSC"

Przeksztalcenie w wielu przypadkach obecnych
konkurencyjnych relacji miedzy transportem lotniczym (w tym z
tanim transportem lotniczym) i kolejowym w ukiad

komplementarny tych dwoch gatezi transportu, pozwolitby
miedzy innymi na:

** wspoélne generowanie nowych przewozéw zamiast walki
o rynek,
** uzyskanie korzysci dla obu galezi dzieki efektowi synergii,

*%* optymalizacje produktu (czas, komfort, cena),

% wygodne poifaczenie par miast o zbyt maiych potokach
podréznych, aby zapewni¢ miedzy nimi komunikacje lotnicza
o odpowiedniej czestotliwosci,

*%* zwolnienie przez transport lotniczy zdolnosci przepustowych
wykorzystywanych obecnie dla potrzeb obstugi kontynentu
europejskiego na rzecz pofaczen miedzykontynentalnych.
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Z punktu widzenia spoteczno - gospodarczego rozwoj
infrastruktury kolejowej w powigzaniu z innymi gateziami
transportu powinien tworzy¢ warunki dla optymalizacji kosztow
funkcjonowania systemu transportowego, a w konsekwenciji
wzrostu konkurencyjnosci gospodarczej kraju.

Potrzeba podjecia decyzji dotyczacych linii duzych predkosci
w Polsce jest zwigzana miedzy innymi z koniecznoscia:

*** opracowania pelnego studium wykonalnosci dla sieci linii
kolejowych duzych predkosci w Polsce,

<

** pilnego zabezpieczenia rezerwacji terenu pod przyszie

przedsiewziecia inwestycyjne w zwiazku z przystapieniem
wiladz terenowych do opracowywania planéw miejscowych
zagospodarowania przestrzennego (ustawa z dnia 27 marca
2003 r. o zagospodarowaniu przestrzennym - Dz.U. Nr 80,
poz. 717).
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Program duzych predkosci w transporcie kolejowym w Polsce
wymaga wszechstronnych analiz z uwzglednieniem innych
gatezi transportu, do przeanalizowania w ramach wariantowych
studiow wykonalnosci pozostaje, miedzy innymi:
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% identyfikacja najwazniejszych intermodalnych weziéw
transportowych stanowiacych generatory potokow
pasazerskich,

*** wybér maksymalnej predkosci dla sieci kolejowej (V

max):

> V__ = 200-250 km/h,
> V__ 2250 km/h,

max =
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+* sposOb organizacji przedsiewziecia inwestycyjnego dla
wybranej opcji,

+*  wskazanie priorytetow,

% zasady finansowania przedsiewziecia inwestycyjnego,
w tym rola i udziat Panstwa,

% zasady zarzadzania eksploatacja systemu sieci duzych
predkosci po oddaniu ich do uzytku.
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Wybor jednej z powyzszych opcji predkosciowych bedzie
rzutowat na udziat transportu kolejowego w segmencie
przewozow realizowanych na duze odlegiosci, co zilustrowano
na wykresie - podzial miedzygateziowy w ukiadzie kolej — samolot dla
relacji przewozu w granicach 300 — 600km:

Krzywa podzialu miedzygaleziowego: kolej - samolot

(odlegtosci pomiedzy 300 a 600 km)

Nkyo - Osaka 515 km

Paris - London 494 km
Stockholm - Gotenburg 455 km
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Paris - Brussels 310 km

Paris - Lyons 430 km
Madrid - Seville 471 km <>
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PRIORYTETY (1)

Uwzgledniajac powyzsze w najblizszym czasie (okresie
obowigzywania Narodowego Planu Rozwoju na lata 2007 -
2013) zasadne, jako priorytet, jest podjecie budowy Ilub
dostosowania do parametrow linii duzych predkosci:

*** potaczenia Wroclaw - Lédz - Warszawa,

* CMK , zwlaszcza odcinkéw laczacych:

»>Warszawa - Grodzisk,
> Psary - Katowice,

> Psary - Krakéw.

Szacunkowa faczna dlugos¢ docelowego ukiadu linii sieci linii
kolejowych duzych predkosci w Polsce wynosi okoto 2400 km.
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Docelowa wizja rozwoju LWK powinna by¢ ksztattowana przede
wszystkim w kontekscie jego roli w systemie linii kolejowych
duzych predkosci w Polsce, majac miedzy innymi na uwadze:

* plany rozwoju transportu drogowego i lotniczego
w kontekscie zapewnienia réwnowagi w systemie
transportowym,

*** kumulowanie ruchu na jednym intermodalnym dworcu
(w tym obstuga ruchu miedzyregionalnego, regionalnego,
lokalnego) i planowane kierunki obstugi ruchu

tranzytowego,

** szybkie kolejowe powiazanie Warszawy z Wroclawiem
(Lipsk, Monachium, Praga), z Poznaniem (Berlin),

*** nowe uksztaltowanie LWK:
> konsolidacja LWK - wariant srodmiejski,

> konsolidacja LWK - wariant peryferyjny.
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*** Przygotowanie zgodnie z decyzja Ml do polowy czerwca
stosownego wniosku aplikacyjnego na uzyskanie wsparcia
finansowego UE na realizacje ,,Studium wykonalnosci linii
duzych predkosci Wroctaw - Loédz - Warszawa” w dwoch

fazach (faza 1 - jako studium wstepne, faza 2 - jako studium
wykonalnosci wybranego wariantu).

* Powolanie przez PKP S.A. i PKP PLK S.A. Zespotu
Programowego, ktorego zadaniem byloby miedzy innymi,
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> wspotudzial w przygotowaniu wniosku aplikacyjnego na
pozyskanie srodkow finansowych z UE,

> udzial w przygotowaniu zalozen,

> wspolpraca z instytucjami zewnetrznymi (w tym
z instytucjami reprezentujagcymi wiadze m. Lodzi
i wojewodztwa),

> monitoring i odbiér prac zwiazanych z poszczegoélnymi
fazami,

> przygotowanie projektu ustawy o planowaniu i realizacji
sieci linii kolejowych duzych predkosci w Polsce.
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* Udzial m. Lodzi i wojewédztwa, jako wspéipartnerow
w realizacji zadania - wypracowanie koncepcji przejscia
przez LtWK.
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Rozwoéj spoleczno - gospodarczy Polski i integracja
z systemem transportowym Unii Europejskiej stawia nowe
wymagania w stosunku do polskiego systemu
transportowego, w tym systemu kolejowego.

Realizacja przedsiewziecia budowy nowej linii duzych
predkosci dla potaczenia Wroctaw - Lodz - Warszawa staje
sie priorytetem, bedacym szansg, ale i wyzwaniem dia m.
Lodzi i regionu lodzkiego.

Ze wzgledu na range programu zdaniem PKP S.A. powinna
by¢ uchwalona ustawa o planowaniu i realizacji sieci linii
kolejowych duzych predkosci w Polsce, w tym regulacje
okreslajace docelowy ksztatt tej sieci.
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